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Zusammenfassung

- Zusammenfassung

Die Ustemer Schulwegsicherung soll die Sicherheit der Kinder bei der Uberquerung einer stark
befahrenen Kantonsstrasse. (ca. 6000 Fahrzeuge/Arbeitstag) ohne bauliche Massnahmen erhohen.
Dabei wird von der Verantwortung des Lenkers ausgegangen, der jedem Fussgdnger und
insbesondere Kindern den Vortritt gewihren muss. Wird eine besonders hohe Aufmerksamkeit des
Lenkers vorausgesetzt, konnen trotzdem Situationen auftreten, die die Leistungsmdoglichkeiten des
Automobilisten iiberschreiten, etwa wenn komplexe und unvorhersehbare Situationen plotzlich
entstehen. Eine akute Gefahr kann unter grossem Zeitdruck u.U. nicht mehr rechtzeitig abgewendet

werden.

Auch die Fussginger, miteingeschlossen die Kinder, sind zur Sorgfalt verpflichtet. In einem
zarten Alter von 7-8 Jahren sind die sensorischen und die kognitiven Leistungsfihigkeiten noch
ungeniigend entwickelt, um eine sichere Strasseniiberquerung zu gewihren. Auch bei den ilteren
‘Primarschiilern muss mit der kindlicheh Spontaneitit gerechnet werden. In dieser Ausgangslage '
kénnen weder die Automobilisten bei iiberforderten Situationen die Verantwortung fiir alles tragen
noch die Kinder, die anders als die Erwachsenen denken und ihre Umwelt unterschiedlich erleben. In
der Ustemer Schulwegsicherung geht es aber nicht um die Klirung der Verantwortung. Vielmehr geht
es um die Minderung des Unfallrisikos durch die Ausmerzung von Gefihrdungen, so weit es geht. Es
beginnt mit der Vorsicht des Lenkers, aber auch des Kindes, das vor dem Betreten der Fahrbahn am
Rande des Trottoirs zuerst stehenbleiben muss, um die Verkehrslage bei voller Konzentration zu
beachten. Bleibt ein Fahrzeug stehen, um den Vortritt zu gewihren oder die Fahrbahn frei ist bzw. ein
herannahendes Fahrzeug sich in ausreichend grosser Ehtfemung befindet, kann das Kind mit der
Strasseniiberquerung beginnen. Erreicht es die Fussgéngerschutzinsel, wiederholt sich der gleiche
Vorgang. Welche Gefihrdungen dabei auftreten, wird weder von irgendeiner Theorie noch von

iiberlieferten Lehrmeinungen abgeleitet, sondern von niichternen Felduntersuchungen erschlossen.

Ein Restrisiko bleibt weiterhin bestehen, das im Rahmen der vorliegenden Untersuchung auf ein
unausweichliches Minimum herabgesetzt werden muss. Die vorliegende Untersuchung mit
Pioniercharakter beabsichtigt, die -Auftretewahrscheinlichkeit von Konflikten bei der
Strasseniiberquerung so selten wie nur moglich zu machen. Sollte es in einer #ussersten
Ausnahmesituation doch noch zu einer Kollision kommen, so diirfen keine schwerwiegenden Folgen
entstehen. Die Geschwindigkeitsddmpfung von Tempo 50 auf 30km/h stellt eine giinstige
Voraussetzung dar. Diese Massnahme wurde vor dem Schulhaus "Niederuster” mit zwei innovativen

_ Elementen eingefiihrt.

» Erstens wurde “Tempo 30” nur bei echtem Bedarf eingefiihrt, d.h. nur wenn die Schiler
- unterwegs sind. Wihrend der restlichen Zeit wurde “Tempo 50” beibehalten. Darin dussert sich
- der innovative Charakter dieser Massnahme, die die Bediirfnisse aller Verkehrsteilnehmer

heriicksichtist. statf eine Gmnne allein hervorzuheben.
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+ Zweitens wird eine Temporeduktion meistens mit-baulichen Massnahmen begleitet, damit die
Lenker den Bedarf erkennen und Anweisungen befolgen. Davon wurde hier abgesehen. Weil die
Menschen einsichtig zu handeln wiinschen, wurde stattdessen die kognitive Beeinflussung
verwendet. Sobald “Tempo 30" mit einem Wechselzeichen éignalisiert wurde, erschien auch die
“Zusatzschrift "Schulweg". So wussten die Lenker, warum sie langsamer fahren, mit welchem
Tempo und worauf sie besonders achten miissen. Diese Signalisation appelierte an die Vernunft

der Automoblisten, stellte aber trotzdem auch eine Handlungsvorschrift dar.

Ein Bedarf fiir eine erhohte Schulwegsicherung durch Geschwindigkeitsddmpfung besteht nur
dann, wenn die Kinder unterwegs sind. Um die erforderlichen Zeitfenster fiir eine erhohte Sicherheit
durch die Einfiihrung von "Tempo 30" zu ermitteln, Wﬁrde -die tatsédchliche Benutzung des
Fussgingerstreifens aufgezeichnet und anschliessend 'ausgewe'rtet. Von der entsprechenden

Havufigkeitsverteilung wurde auf die erforderlichen Zeitintervalle von “Tempo 30” geschlossen.

Die Verhaltensbeobachtung erfasste insgesamt 953 Strasseniiberquerungen, die vor und nach
der Einfiihrung von "Tempo 30" stattfanden. In der Regel wird das Vortrittsrecht des Kindes
respektiert. Nur in Ausnahmefillen muss ein Schiiler warten, bis 1-2 Autos vorbeifahren, seltener aber
in der Bedingung "Tempo 30". Es kommt kaum vor, dass sowohl ein Kind als auch ein Fahrzeug sich
gleichzeitig auf der Fahrbahn befinden. Solche Gefahrdungen sollten nach Moglichkeit ausgemerzt
werden. Die niichterne Verhaltensbeobachtung deckt auf, dass die Schiiler vorsichtiger sein miissten.
So bleiben sie z.B. nur selten vor dem Betreten der Fahrbahn stehen. Gelegentlich beachten sie den
Verkehr gar nicht. Diese Fehlhandlungen kommen aber etwas seltener in der Bedingung "Tempo 30"
vor. Die Kinder konnen und miissen mit Hilfe der Eltern und in Verbindung mit den

Verkehr§in5tmktoren zu mehr Sorgfalt antrainiert werden.

Die Akzepténz der Maésnahme "Tempo 30 nach Unterrichtsplan” liegt nach ihrer Einfiihrung
bei iiber 80 der Befragten vor. Diese hohe Zustimmung der Verkehrsteilnehmer diirfte sich im Laufe
der Zeit durch die Gewohrung an das Signal oder gleichwertig an das Zeichen fiir besondere Vorsicht,

erhoht haben. Wird "Tempo 30" signalisiert, so ist mit Kindern zu rechnen, sonst eher nicht. '

Die Fahrgeschwindigkeiten von mehr als 40'000 Fahrzeugen wurden ein Jahr nach der
Einfiilhrung von "Tempo 30" eine Woche lang gemessen, nachdem die Lenker sich an diese
Massnahme gewbhnt'haben. Die Ergebnisse weisen auf eine gute Befolgung der signalisierten
Geschwindigkeit hin. Bei "Tempo 30" fahren die Lenker mit 30km/h im Durchschnitt. So kann die
Massnahme "Tempo 30 nach Unterrichtsplan” als einen grosseren Erfolg angesehen werden, als
urspriinglich erhofft werden konnte, insbesondere, weil die Kinder nicht sorgloser werden. Das gilt
auch deshalb, weil die gewiinschte Geschwindigkeitsdrosselung vorliegt, obwohl keine baulichen

Massnahmen vorgenommen wurden. Das setzt die Unfallwahrscheinlichkeit herab und im Extremfall

— ot . rr 11r - L Mmoo
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: ' Der Erfolg von “Tempo 30 nach Un_terri'chtsplan" in Niederuster kann nur einen
©Ausgangspunkt fiir die zusitzliche Sicherheitsfﬁrderuhg darstellen. Die Verhaltensbeobachtung deckte
,ft-ncben dem verkehrsgerechten Verhalten auch gewisse Slcherheltsmangel auf. Die Primarschiiler
miissen lernen am Strassenrand immer stehen zu bleiben. Im Stillstand miissen sie sich visuell

niforlentleren Lassen die Verkehrsbedingungen :es zu “so kann die Fahrbahn bis zur

3 ‘Kmd auf der Fahrbahn, muss es die Verkehrslage andauernd kontrolheren ‘Das Training der Kinder
‘ R muss vom Verkehrswissen iiber das Verstindnis der Abliufe voranschreiten und bis zur

f ,Lif,'f‘Gewohnhmtsblldun g reichen. Hierfiir konnen, die Verkchrs;nstruktoren aus zeitlichen Griinden nur die
. Ini t:istaslziin;dung geben, damit die Eltern die .Verk‘ebhrserzibehun g, mit Unterstiitzung der"Lchrerschaft,

W sorgfaltig wahmehmen konnen.

o *j:-vAlsﬂ;;Randbe,merkungf ist zu erwdhnen, dass dieSchiiler neben dem Velo au¢h_.n¢uartige
‘f_Vt;rlgchrsmitjcel verwenden. Folglich miisste die ,Verkehrsérz:_iehung, mit neuen Inhalten bereichert

werden.

Schhesshch darf der Erfolg der Massnahme "Tempo 30 nach Unterrichtsplan” kein Anlass fiir

eine. unuberlegte Verbreitung dieser Techmk sein: Die: Automoblhstcn respektleren "Tempo: 30", weil
- sie d1cse Slgnahsatlon fiir konkrete, aktuelle und zuverla551ge Information halten. Sollte das temporére
‘:"_’"'Tempo 30" eine. mflat10nare Verbreltung fmden §0. w1rd das Vertrauen der Automoblhsten
. verlorengehen W111 der Verkehrstechmker wirkungsvoll agieren, muss er das Zlelpubhkum auch ernst
- nehmen Daher muss. die Massnahme "Tempo 30 nach Untemchtsplan -nur fiir -besonders
‘neura1g1sche Stellen reserv1ert bleiben. Dort istes, bcsser etwas langsamer zu fahren einen Augenbhck
~im Leben fur dle Vorsicht aufzuwendcn statt das Leben in einem Augenbllck zu verlieren..

F uss gingerschutzinsel betreten werden. Dort w1ederholt 51ch der glelche Vorgang Befmdet sich das
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Kinder sind auf ihrem Schulweg mit den Gefidhrdungen des Strassenverkehrs konfrontiert, wie
jeder Mensch. Die Primarschiiler konnen aber die Herausforderungen nicht so gut wie die
Erwachsenen bewiltigen, weil sie sich von ihnen quantitativ und qualitativ unterscheiden. Die Schiiler
sind klein gewachsen und haben daher mehr Sichthinderriisse, weshalb sie schlechter sehen und
gesehen werden konnen. In verschiedenen Hinsichten kdnnen sie'meﬁgenméissig etwas weniger als
die Erwachsenen. Wichtiger als die quantitativen Differenzen sind aber die qualitativen Unterschiede.
Die Primarschiiler, insbesondere bei der Einschulung, denken und urteilen in anderen Kategorien als
die Erwachsenen. Sie konnen u.a. kausale Zusammenhénge nicht bcgreifen. Ferner mangelt es ihnen
bis zu einem Alter von ca. 11 Jahren auch an der Abstraktionsfihigkeit, weshalb sie die Erfahrung
von einer Situation in die andere nur schlecht libertragen konnen. Ausserdem begreifen sie die
Kausalitit erst gegen Ende der Primarschule. Schliesslich erleben sie die Verkehrsumwelt anders als
der Erwachsene und konnen dann eine Handlung ganz spontan ausldsen, ohne die Gesamtsituation
zu berticksichtigen.

Die kindliche Spontaneitét kann auch die motorisierten Verkehrsteilnehmer vor Situationen
stellen, die sie selbst bei hochster Aufmerksamkeit kaum zu bewiltigen wissen. Kénnen
Verkehrskonstellationen nicht ausgeschlossen werden, in denen beide Gruppen von

~ Verkehrsteilnehmern gleichzeitig iiberbeansprucht sind, so muss mit einer beschrinkten

Handlungszuverlﬁssigkeit und damit auch mit Gefihrdungen gerechnet werden. Diese Vorboten der
Gefahr sollten im Rahmen der Ustemer Schulwegsicherung erkannt und ihre Quellen identifiziert
werden. Daraus konnen wiederum Massnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit abgeleitet
werden. ' ' ‘

Die technische Uberlegung, die ‘Geschwindigkeitsdrosselung steigere die Verkehrssicherheit,
stellt den Ausgangspunkt der vorliegenden Arbeit dar. "Tempo 30" wurde gewahlt, um das Risiko bei
der Uberquerung einer Kantonsstrasse herabzusetzen. Im Unterschied u “Tempo 30-Zonen" lag hier
eine rdumlich und zeitlich eingeschrankte Geschwindigkeitsdrosselung vor. '

* Rdumlich wurde "Tempo 30" beim Fussgingerstreifen auf der Ustemer Seestrasse, beim
Schulhaus Niederuster, eingefiihrt inklusive dem Annsherungsbereich. Dort iberquert jeder
zweite Primarschiiler die Strasse.

» Zeitlich wurde "Tempo 30" nur dann signali-siert, wenn mit Kindern auf dem Schulweg zu
rechnen ist und ein echter Bedarf an erhohter Sicherheit vorliegt. Diese kurze Zeitphase liegt vor
dem Unterrichtsbeginn vor, wenn die Kinder zur Schule kommen und endet kurz nach Beginn der
Lektion; wenn selbst die verspateten angekommen sind. Umgekehrt verhélt es sich am Schulende,
wenn die Schiiler den Heimweg antreten. So wird der Schulweg bei Bedarf gesichert und das

Wechselzeichen "Tempo 30" entsprechend dem Stundenplan gesteuert. Zdhlungen, die in dieser
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Studie vorgenommen wurden (Abb. 4), prézisieren den Zeitbedarf. Das Tempo wird

eingeschréinkt, wenn ein echter Bedarf fiir erhohte Vorsicht vorliegt, sonst nicht.

Die rdumliche und die zeitliche Beschridnkung von "Tempo 30 nach Unterrichtsplan" fiihrte
dazu, dass die Geschwindigkeit auf einer sehr kurzen Strecke fiir eine recht kurze Dauer von "Tempo
50" auf "Tempo 30" bei echtem Bedarf herabgesetzt wurde. Folglich iiberquerte nur ein Anteil von -
17% der erfassten Fahrzeuge die Messstelle bei "Tempo 30". Der Grund fiir die erhdhte Vorsicht
wurde mit der Zusatztafel "Schulweg" mitgeteilt. Kennt der Lenker den Grund fiir die erhohte
Vorsicht, handelt er einsichtig und damit auch vorsi'chtig. Sieht er keinen Anlass fiir die
Temporeduktion, reagiert er kaum darauf (Summala und Hietam#ki, 1984). Dieser Vergleich zeigt,
dass die gleiche Anweisung, mit "Tempo 30" zu fahren, in Abhingigkeit der einsichtigen
Situationsbewertung befolgt wird.

Die Lenker konnten wihrend eines Jahres beim Schulhaus Niederuster Erfahrungen sammeln
und sie wussten somit, dass bei "Tempo 30" mit Kindern zu rechnen ist, die demnichst die Strasse
ﬁberqueren konnten. Bei der Wiéderholung dieser Erfahrung diirfte das Signal "Tempo 30" als
Zeichen eines erhohten Risikos erkannt worden sein. Bei si gnalisiertem "Tempo 30" ist demnécht mit
Kindern auf der Fahrbahn zu rechnen, die in der Regel auch vorkommen. Diese Verkettung von
Ereignissen diirfte die Bildung von Gewohnheiten dank der konkreten, aktuellen und verlésslichen
- Information begiinstigen. Dieser Fall ist analog zur Pawlowschen klassischen Konditionierung. Ein

urspriinglich neutraler Reiz kann sogar einen Reflex vorzeitig auslésen, wenn er als Zeichen einer
bevorstehenden Situation erkannt wird. Im konkreten Fall diirften die Lenker schon beim Erblicken
des Zeichens "Tempo 30" eine erhdhte Vorsicht walten lassen, weil Primarschiiler demnéchst auf der
Fahrbahn erwartet werden. Das Schliessen von vorliegenden Zeichen auf die bevorstehende Situation
bei zeitlicher Vorverlegung der Anpassungshandlung kann auch als Verwertung des Pawlowschen
Signals verstanden werden (vgl. H‘ol_li's, 1997). Genau aus diesem Grunde ist es von zentraler
Bedeutung, dass der Lenker zuverléssige Information bei Bédarf erhilt. Wird das Prinzip verletzt, wie
im Falle des Signals "Glatteis", das im Winter und Hochsommer gleichmaissig signalisiert wird,
verliert es seine Bedeutung. Ebenso verhilt es sich, wenn ein Zeichen wie "Tempo 30" eine-
inflationédre Verbreitung erfahrt. Folglich darf das Signal "Tempo 30" nach Unterrichtsplan nur an
neuralgischen Stellen verwendet werden, aber nich iiberall, wo ein geringes Risiko vorliegt. Unter
“dieser Voraussetzung kann der Strassentechniker eine gute Befolgung des Zeicheninhalts erwarten,
d.h. sobald der Lenker den Grund fiir eine Vorsichtsmassnahme erkennt oder ihm dies pragnant
mitgeteilt wird.

Die Geschwindigkeitsrhessung zeigte nach einer Periode von einem Jahr, dass die Lenker die
Messstelle im Durchschnitt mit 30km/h passieren, wenn "Tempo 30" signalisiert wurde. Der
Vergleich mit der Bedingung "Tempo 50" weist auf eine signifikante Geschwindigkeitsdrosselung

hin. Diese Ergebnisse riicken die Automobilisten in ein anderes Licht als in der 6ffentlichen Meinung
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Sicherheit und stimmen der Massnahme "Tempo 30" seit der Einfiihrung zu. Das spricht erneut fiir

die Vérhaltenssteuerung durch die Kognition, die bei der Einfiihrung einer Massnahme angesprochen
werden muss. Die Kombination von Einsicht und Vorschrift diirfte die bestgeeignete Voraussetzung
fiir die Beachtung der V_erkehrsregelung sein. Entsprechend zeigte die Lenkerbefragung, dass iiber
80% der Automobilisten die Massnahme "Tempo 30 nach Unterrichtsplan” fiir sinnvoll halten.

Die Beobachtung des Verhaltens wihrend der Strasseniiberquerung zeigte beim Vergleich der
Bedingungen "Tempo 50" (vorher) und "Tempo 30" (nachher) nur geringe Anderungen. Bei "Tempo
30" waren die Primarschiiler nicht sorgloser. Die Befunde sprechen insgesamt fiir eine geringfiigige
Reaktanz auf den Sicherheitsgewinn. |

* Zeitliicken von 4.0s oder weniger kommen héufiger bei "Tempo 30" als "Tempo 50" vor.
I-_Iingégen kommt eine Zeitliicke von 2.0s in beiden Bedingungen gleich héufig vor. Geringe
Gefidhrdungen werden bei langsamer Fahrt eher akzeptiert als grossere.

» Selten wurden echte Gefahren beobachtet, in denen ein Kind und ein Fahrzeug sich gleichzeitig
auf der Fahrbahn befanden. In der Bedingung "Teinpo 50" wurden mehr Kinder (8) als bei
"Tempo 30" (3) beobachtet, die sich auf dem Zebrastreifen zusammen mit einem Fahrzeug
befanden. Diese Zahlen sind gering, aber Unfille kommen auch selten vor, weshalb diese
Beobachtungen iibergewichtet werden miissen.

* Die potentielle Energie-eines Fahrzeuges bei "Tempo 50" ist 2.7 Mal grosser als bei "Tempo 30"
und die Handlungsméglichkeiten sind wesentlich geringer. Diese technische Uberlegung spricht
ebenfalls fiir "Tempo 30".

«  Die Kinder tiberqueren die Strasse eher sorglos, dndern ihr Verhalten in Abhéngigkeit der
Geschwindigkeit kaum, etwa das Stehenbleiben am Strassenrand (Abb. 31). Die visuelle
Orientierung verbessert sich tendenziell bei "Tempo 30" (Abb. 32 und Abb. 33).

Die vorliegenden Beobachtungen sprechen insgesamt fiir einen echten Sicherheitsgewinn bei
"Tempo 30". Neben diesen niitzlichen technischen Massnahmen muss auch das kindliche
* Sicherheitsverhalten gefordert werden. Die Massnahme "Tempo 30 nach Unterrichtsplan” erhdhte die.

Sicherheit auf dem Schulweg und wirkte kompensatorisch der kindlichen Sorglosigkeit entgegen, die ‘

durch zwei auffﬁlligeb Merkmale zur Geltung kam.

*  Bei einer aus vier beobachteten Strasseniiberquerungen bleibt das Kind am Trottoirrand stehen,

um sich konzentriert im Stillstand zu orientieren.

+ Etwa jedes zehnte Kind betritt die Fahrbahn, ohne den Verkehr entweder (1) im
Anniherungsbereich des Zebrastreifens oder (2) am Strassenrand zu beachten. Diese

"Blindgdnger" handeln riskant, vielleicht ohne es iiberhaupt zu merken. Sie gehen und betreten
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Besteht das' Ziel der Schulwegsicheruﬁg aus der Meidung von Gefdhrdungen, so stellt sich hier
die Frage, was ein Kind fiir seine eigene Sicherheit beitragen kann. Die Verhaltensanalyse deckte
Schwachstellen bei der Strasseniiberquerung auf. Die seit langem propagierte Aktion "Luege, lose,
laufe" muss mit dem "warte" am Trottoirrand beginnen, was, wie erwihnt - selten der Fall ist. Ferner
weist der Vergleich zwischen der Kinderbefragung und der Verhaltensbeobachtung auf eine
Diskrepanz zwischen dem Verkehrswissen und dem praktizierten Sicherheitsverhalten hin. Die
‘Kennthis der Vorsichtsregeln ist eine erforderliche, 'of'fenbar aber keine ausreichende Bedingung fiir

die sichere Strasseniiberquerung. Verschiedene Griinde konnen diese Abweichung erhellen.

» Die kindliche Spontaneitit kann nicht hoch genug geschiétzt werden. Sie kann aber das
Sicherheitsverhalten beeintréchtigen, wenn das Kind auf einem Gesichtspunkt konzentriert bleibt
und dabei die Gesamtsituation vernachldssigt. Das Rennen nach dem Ball im Banne des Spieles
ist ein Paradebeispiel fiir die hohe Konzentration auf den Spielball, der auf der Fahrbahn rollt, bei
gleichzeitiger Abwendung vom Verkehr.

* Die kognitiven, sensorischen und motorischen Voraussetzungen des Kindes befinden sich bei
der Einschulung erst in der Entwicklungsphase, erméglichen aber vorerst kein zuverldssiges
Sicherheitsverhalten. Diese Hypothese erklirt die auftretenden Miingel im jungen Alter. Erst im
Laufe der Alterung ist mit einer markanten Steigerung des Sicherheitsverhaltens zu rechnen.
Diese Erwartung trifft aber nicht zu. Riskantes Verhalten tritt in jeder Altersstufe auf. Nach dem
ersten Teil der Entwicklungshypothese strengen sich die “Kleinen"” an, um sich sicher zu

~verhalten, aber nicht zuverléssig genug handeln kénnen. Die "Grossen” hingegen konnten sich
sicherer verhalten, strengen sich aber nicht an, weil sie sich selbst iiberschitzen oder sich zu
sicher fiihlen. Mégliche Erkldrungen in diese Richtung stehen in Ubereinstimmung mit der
Risikokompensationstheorie (vgl. Wilde, 1994; OECD, 1990). Trotz verschiedener Ursachen
resultiert eine leichtsinnige Handlung, die Geféhrdungen zur Folge hat. |

* Die zeitliche und rdumliche V ertéilung der Aufmerksamkeit bei der Informationsaufnahme,
allgemeines Interesse oder ein Gespréich mit dem Gspénli, stellt eine Herausforderung dar, dié die
Primarschiiler kaum bewiltigen konnen. Sie konzentrieren sich im wahrsten Sinne des Wortes in
der Regel auf ein Detail und vernachlissigen die Gesamtsituation (Macworth und Bruner, 1970).
Dieser Mechanismus erklart auch,weshalb Kinder seltener den Verkehr beachten, wenn sie in
Gruppen unterwegs sind. Abgesehen vom Gefiihl der sozialen Geborgenheit lenkt auch ein
Gesprich o.4. vom Verkehr ab.

Wie kénnen solche Gefdhrdungen verringert werden? Durch Lernen sollen die Kinder
Fihigkeiten und Fertigkeiten erwerben, die das Sicherheitsverhalten férdern. Dabei miissen zwei

Hiirden iiberwunden werden.

» Erstens miissen die kognitiven und die sensomotorischen Voraussetzungen des Kindes den

Ausgangspunkt des erforderlichen Sicherheitsverhaltens darstellen.
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e Zweitens muss das Risikobewusstsein bei jungen Menschen gefordert werden, ohne

Angstlichkeit bei ihnen hervorzurufen.

Diese Aufgabe wird im Rahmen der Verkehrserziehung wahrgenommen, so gut es.geht. In den
gegebenen Rahmenbedingungen stehen viel zu wenige Kontaktstunden mit dem Verkehrsinstruktor
zur Verfiigung. So kann nur ein geringes Verkehrswissen vermittelt und eine Strasseniiberquerung
trainiert werden, was bei den Primarschiilern einen nachhaltigen Eindruck hinterldsst (Abb. 48). Trotz
des vorliegenden Verkehrswissens, das vermutlich durch die Bezugspersonen vertieft (oder gar
initilert) wurde, deckte die versteckte Kamera in der vorliegenden Verhaltensbeobachtung ein

leichtsinniges Verhalten auf.

Kann ein zuverldssiges Sicherheitsverhalten durch Wissensvermittlung allein nicht gewéhrt
werden, so steht die Gewohnheitsbildung als eine vielversprechende Alternative zur Verfiigung. Sie
besteht aus einer Reihe von Stimulus-Reaktion-Verbindungen, die sich fortsetzen und insgesamt eine
Handlung bilden. Am Beginn. dieses Vorganges muss bei der Strasseniliberquerung das "warte"
stehen. Bevor das Kind die Fahrbahn betritt, muss es am Trottoirrand stehenbleiben, unabhingig von
der aktuellen Situation. Das ist die Analogie zu einem Automobilisten, der bei roter Ampel
stehenbleibt, ohne Riicksicht auf die Verkehrslage und ohne zu fragen warum. Rot ist rot fiir den
Lenker und der Fahrbahnrand ist ein Signal zum bedingungslosen Stehenbleiben fiir die Kinder. Der
Stillstand signalisiert wiederum den Unterbruch der vorherigen Titigkeit und den konzentrierten
Beginn eines Orientierungsvorganges. Damit befindet sich das Kind in der Phasé von "luege, lose".
Diese Titigkeit kann jedes Kind bewiltigen, unabhéngig von seiner kognitiven Entwick]ung. Welche
Konsequenzen es aus seiner Wahrnehmung zieht bzw. ziehen kann und soll, muss ihm entsprechend
den ortlichen Gegebenheiten erkldrt werden, da es bei der Einschulung weder abstrahieren noch

generalisieren kann. So muss es gewohnheitsmissig das Richtige tun.

Die Gewohnheitsbildung setzt ein konsequentes und langdauerndes Training voraus. Der hohe
Zeitaufwand schliesst die Ubertragung dieser Aufgabe an Verkehrsinstruktoren allein aus. Sie
koénnen aber in einer konzertierten Aktion ein Trainingsprogramm den Eltern beibringen, die die
Hauptlast tragen, aber auch die Lehrerschaft einschliesst. Erhdlt das Kind von allen Seiten
iibereinstimmende Information, so kann die Verkehrserziehung effizient gestaltet werden und es
erhélt den Eindruck, das Richtige zu tun, wenn es die Anweisungen befolgt.

Reicht es aus, wenn das Kind sich das erforderliche Verkehrswissen angeeignet und das
angemessene Verkehrsverhalten antrainiert hat? Die Verhaltensanalyse weist auf eine gewisse
‘Sorglosigkeit bei der Strasseniiberquerung hin. Die Kirider’befragung deckt aber auf, dass mehr
Verkehrswissen vorliegt als im Verhalten zur Geltung kommt. Gelegentlich handeln sie trotz besseren

Wissens falsch, zumindest leichtsinnig oder sorglos.
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6. Folgerungen

Falls das mangelhafte Sicherheitsverhalten auf eine ungeniigende Entwicklung der kognitiven,
sensorischen oder motorischen Voraussetzungen zuriickzufiihren wire, so miisste eine Steigerung
der Handlungszuverldssigkeit im Laufe der J a{hre'beobachtet werden kénnen. Diese Erwartung wird
aber nicht erfiillt. Stattdessen ist eine vergleichbare Sorglosigkeit in allen Altersstufen zu beobachten.
Diese Feststellung spricht fiir den Bedarf wiederholter Thematisierungen des S'icherh‘eitsverhalter_ls,

nicht bloss im Verkehr, sondemn auch in anderen Lebensbereichen.

Fahrzeugihnliche Mittel fanden im Laufe der letzten Jahre eine grosse Verbreitung, so auch
unter den Primarschiilern in Niederuster. Die Verwendung von Trottinets, Rollschuhen u.d. beginnt
schon ab der ersten Schulklasse. Dabei ist anzunehmen, dass eine rasche Fortbewegung grossere
Herausforderungen an das Kind stellt als die Verkehrsbeteiligung zu Fuss. Das gilt mindestens fiir
Radfahrer, die ab der Einschulung geféhrdeter als die gleichaltrigen Fussgénger sind. Das Risiko des
Velofahrers hat im Alter von 14 Jahren das hochste Niveau noch nicht erreicht, wiahrend dasjenige des
Fussgingers seit dem 7. Lebensjahr monoton abnimmt (vgl. Pfafferott, 1993). Analog zum Fahrrad
diirfte es sich auch mit den fahrzeugéhnlichen Mitteln verhalten. Das erhdhte Risiko miisste mit

Verkehrserziehung und Verhaltenstraining kompensiert werden.

Zum Schluss werden die Folgerungen aus der vbrliegenden Untersuchung lakonisch

zusammengefasst.

~+ Die kindliche Sorglosigkeit bei der Strasseniiberquerung erfordert eine besondere Sicherung des

Schulweges.

« "Tempo 30 nach Unterrichtsplan" erhoht die Verkehrssicherheit mit einem bescheidenen
Aufwand betrichtlich. Die Geschwindigkeitsdampfung stellt eine universale Massnahme dar, die
die Unfallwahrscheinlichkeit herabsetzt und. die Unfallfolgen, im Falle von héherer Gewalt,
lindert. '

* Die Primarschiiler fiihlen sich bei "Tempo 30" sicherer ais bei "Tempo 50", verhalten sich aber

nicht sorgloser. Der technisch erzielte Sicherheitsgewinn bleibt weitgehend aufrecht erhalten.

* "Tempo 30" wird nur bei Bedarf eingesetzt, wenn mit Kindern zu rechnen ist, die unterwegs sind.
Neben der zeitlichen Beschrdnkung wird diese Massnahme in einem rdumlich sehr engen Bereich
eingesetzt. So passiert nur ein Anteil von 17% der Automobilisten die untersuchte Strassenstelle
bei "Tempo 30". Dieser geringe Anteil der Automobilisten reicht aus, um die Sicherheit der

meisten Kinder zu gewihren.

* Die meisten Automobilisten wiinschen schneller als 30km/h zu fahren. Trotzdem befiirwortet ein
Anteil von tiber 80% der Befragten die Schulwegsicherung durch die Geschwindigkeitsddmpfung
schon bei der Einfiihrung dieser Massnahme. Diese hohe Akzeptanz diirfte sich durch die

Gewohnbheit zusétzlich gesteigert haben.
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